
B
a
u
e
n
d
e

2m- Aufbruch

ca. 15m Sendeschleife

1 Koppelspule

Signaltechnik:

-Standardoberbau gem. DSW21 Zeichnung 4406-42

- insgesamt: 145m Gleis

Baulängen Gleis-Erneuerung 60R2- R260V: 

ca. 15m Sendeschleife

 3 Koppelspulen

Signaltechnik:

221m R350HT

49m R260- davon:

- insgesamt: 261m Gleis und 18m Schienen

Baulängen Gleis-Erneuerung 49E1 B70: 

4403-80-2373_V4

Genehmigt
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60R260R2

(gemäß ZTV Asphalt Stb)
Asphalttragschicht AC 22 T S

(gemäß ZTV Asphalt Stb)
Asphaltbinder AC 16 B S

Füllbeton C20/25

(gemäß ZTV Asphalt Stb)
Gussasphalt MA 5 S
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Nr. Art der Änderung Datum bearb. gez.

Maßstab 1:500

Lage Längen Höhen

Datum Gezeichnet Bearbeitet Geprüft

GökCAD06/2026

BM DSW020-2

Ausschreibungsplan
Gleiserneuerung 

Fredenbaum - Evinger Straße - Güterstraße
Strecke 80

Maßnahme DSW020-2 + DSW 822

BM DSW 822

1

2 Anpassung von Überhöhung

Ergänzung von Zugsicherung, Querschnitten, Neigungen

3 Anpassung von V

07/2026 Gök

07/2026

07/2026

Gök

Gök

Kühn Polifka

4 Anpassung von Schiehengüten und Überhöhung 07/2026 Gök

C
C

C

0
+
0
4
1
,2
8
7

0
+
0
7
5
,0
3
6

0
+
2
1
0
,7

3
0

0
+
2
2
4
,7

6
1

R
=
o
o

A
=
1
0
1
,2
1
5

A
=
1
0
1
,2
1
5

R
=
3
0
3
,5
5
0

R
=
3
0
3
,5

5
0

A
=
6
5
,2

6
0

A
=
6
5
,2

6
0

R
=
o
o

R
=
o
o

0
+
0
2
0
,5
8
9

0
+
0
5
9
,4
9
2

0
+
1
6
6
,0

1
1

0
+
2
2
9
,8

4
8

R
=
o
o

R
=
o
o

A
=
1
0
8
,0
3
3

A
=
1
0
8
,0
3
3

R
=
3
0
0
,0
0
0

R
=
3
0
0
,0

0
0

A
=
1
3
8
,3

8
8

A
=
1
3
8
,3

8
8

R
=
o
o

0
+
2
5
6
,4

5
1

0
+
0
0
0
,0
0
0

C

C

B
a
u
b
e
g
in
n
 

B
a
u
b
e
g
in
n
 

B
a
u
e
n
d
e

0
+
0
2
2
,5
6
3

0
+
0
3
1
,5
6
3

C

C

0
+
2
3
3
,3

2
3

0
+
2
4
8
,1

6
6

0
+
0
4
5
,0
2
1

g
e

m
. Z

e
ic
h
n
u
n
g
 4

4
1
7
-1

4
1
 

Ü
b
e
rg

a
n
g
s
s
to

ß
 

0
+
1
7
1
,3

5
9

0
+
1
6
5
,2

8
9

3
.5
5

3
.5

5

w
ie

d
e
rh

e
rs
te
lle

n
S
tra

ß
e
n

m
a
rk
ie
ru

n
g

0
+
1
6
3
,3

5
9

w
ie

d
e
rh

e
rs
te
lle

n
S
tra

ß
e
n

m
a
rk
ie
ru

n
g

g
e

m
. Z

e
ic
h
n
u
n
g
 4

4
1
7
-1

4
1
 

Ü
b
e
rg

a
n
g
s
s
to

ß
 

Gl
eis
 1

Gl
eis
 2

Ri
ch
tu
ng
 S
ta
dt

m
itte

Gleis 1

Gleis 2

Richtung Brambauer

R
=
o
o

0
+
1
0
6
,9

6
4

5
.1

3
4
.4

5
4
.0

7

60R2 R260V
83m Gleiserneuerung
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62m Gleiserneuerung 

ü
=
6
0

m
m

ü
=
0

m
m

ü
=
0
m

m

ü
=
0
m

m

m
m

0
6

=
ü

ü
=
6
0

m
m

Entwässerung

b
is
 Ü

b
e
rg

a
n
g
 R
ille

n
s
c
h
ie

n
e

+
1
2
 S
tü
tz
e
n

S
c
h
u
tz
s
c
h
ie

n
e
 3

3
C
1
 a

=
6
0

m
m

N=1/5
00

N=1/1064

ü
=
0

m
m

V= 5
0km
/hbs=0

,25 m
/s²

V= 50 k
m/h

bs=0,3
7m/s² V= 50km/h

bs=0,64m/s²

V= 
50k

m/hbs=
0,24
 m/s

²

49
E1
 R
26

0

49
E1
 R
26

0

0
+
0
6
6
,8
7
6

0
+
0
4
9
,7
9
3

49
E1
 R
26

0

~1
8m
 G
lei
se
rn
eu
er
un

g

49
E1
 R
26

0

~2
2m 

Gl
eis

er
ne

ue
ru
ng

49E
1 R

350
HT

99m
 Gle
iser

neu
eru

ng 

0
+
1
4
8
,1

9
5

ü
=
0

m
m

49E
1 R

350
HT

122
m G
leis

ern
eue

run
g 

Maßnahme DSW020-2

Maßnahme DSW822

Maßna
hme DSW020-2

Maßna
hme DSW822

ü
=
3
0

m
m

ü
=
3
0

m
mN=1

/10
00

N=1
/12

31

0
+
0
8
8
,2

7
7

49
E1
 R
26

0

er
ne

ue
ru
ng
 

Sc
hie

ne
n-

2x
 9

m
 

S
 
3
0
2

Kanal DN 2000

I

X

X

LKW Werkstatt

Autohändler

40

29

X

X

X

X

I

II

I

I

X

X

X

Autohändler

Autohändler

24

20

21

27

B
u
rg

w
e
g

462

463

914

913

394

383

916

460

341

404

911

806

559

393

560

768

355

557

558

562
564

565

563

566

359

358

392

469

561

S
 3
0
0

L
i
p
. F

r
e

 S
ig
.6
1
  
  
F
0
, 
F
1
, 
F
4
, 
S
o
1
4

K
2
9
9

F
i
p
 

V
S
6
1

K
A
6
1
 
(L

S
A
1
5
9
)

S
3
0
1

K
E
6
1
 
(L

S
A
1
5
9
)

S
 
3
0
2

A
lt M

6
1

    K
M
 8

+
 1
0
6
,0
0
0

M
6
9

IP
B
 3
6
0
 v
e
rs
t.

IP
B
 1
8
0

IP
B
 2
6
0

IP
B
 2

6
0

IP
B
 2

6
0

IP
B
 2

6
0

IP
B
 2

6
0

A
lt 8

2
n

K
M
 8

+
 2

7
6
,8

0
8

M
9
0

IP
B
 2

6
0

S
H

=
1
,6

0
m

F
H

=
5
,0

5
m

+

A
lt M

7
8
n

B
e
z
u
g
 a
u
f G
le
is
 1

K
M
 8

+
 1
4
1

M
8
6

A
lt 7

9
n

B
e
z
u
g
 a

u
f G
le
is
1

K
M
 8

+
 1

7
6

M
8
7

A
lt 8

0
n

B
e
z
u
g
 a

u
f G
le
is
 1

K
M
 8

+
 2

1
1

M
8
8

A
lt 8

1
n

K
M
 8

+
 2

4
7

M
8
9

A
lt 8

3
n

B
e
z
u
g
 a

u
f G
le
is
 1

K
M
 8

+
 3

0
8

M
9
1

+

+

A
lt M

6
2

K
M
 

M
7
0

+

4406-42

Spurstangenabstand 1500mm

Vorbiegung aller Schienen im gesamten Baubereich erforderlich. 

Alle Komponenten sind verrohrt und müssen wieder hergestellt werden.

Bemerkung
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