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Alle MalRe und Angaben sind von der bauausfihrenden Firma eigenverantwortlich zu prufen.
Weg OK ta. 71.68 S X . - . ) ) . ..
.. Unstimmigkeiten sind der Bauleitung unverziiglich mitzuteilen. Die Kanaldeckel sind dem Gelande/der
Durchfahrtshdhe ca. 3.36 m - .
— Ortlichkeit anzupassen.
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/// Die genaue Lage von Versorgungsleitungen ist vor Baubeginn zu priifen. Kabelpakete und
Formsteine beachten!
Alle Angaben des Planverfassers, insbesondere die Lage und die Héhenangaben der Schachte und
o Deckel, Lange der Haltungen, Angaben zu Héhenbolzen, etc. sind vom ausfihrenden
q ( Bauunternehmen selbstverantwortlich entsprechend der Ortlichkeit vor Ausfiihrung zu berpriifen und
) k ggf. nach Absprache mit der értlichen Bauliberwachung zu éndern.
Die Versorgungsunternehmen sind vor Beginn der Arbeiten zu informieren und im Falle von
Kreuzungen in die Bautatigkeiten durch den AN einzubinden.
68.00 m U.NN Der AN hat sich die Bestandsplane aller betroffenen Versorger im Vorfeld selbst zu beschaffen.
Die GLH GmbH ist mindestens 14 Tage vor Baubeginn zu informieren, um ZWINGEND eine
Einweisung durch einen Vertreter der GLH GmbH durchzufiihren.
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entwickelt. Planungs-/Ausfihrungsdetails sind mit dem Biro ST-Freiraum direkt abzustimmen. Die
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Dieser Plan ist urheberrechtlichlge§qh0tzt Lind darf ohne yorherige Genehmigung der Weber-Ingenieure GmbH
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