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hTS = 71.687 m hTS = 71.704 m f = 0.173 m K 3+399 893 hTS = 71 511 hTS = 71.774 m Alle MaRe und Angaben sind von der bauausfiihrenden Firma eigenverantwortlich zu priifen.
km 3+356.855 m . - . m Unstimmigkeiten sind der Bauleitung unverziglich mitzuteilen. Die Kanaldeckel sind dem Gelande/der
. hTS = 70.822 m Ortlichkeit anzupassen.
hTS = 70.483 m
Die genaue Lage von Versorgungsleitungen ist vor Baubeginn zu prifen. Kabelpakete und
-0.065 % Formsteine beachten!
344.124 m -0.094 % * -0.025 % } Alle Angaben des Planverfassers, insbesondere die Lage und die H6henangaben der Schachte und
0.051 % 0.175 % 247.959 m 192.772 m Deckel, Lange der Haltungen, Angaben zu Héhenbolzen, etc. sind vom ausfiihrenden
33.797 m 150.072 m Bauunternehmen selbstverantwortlich entsprechend der Ortlichkeit vor Ausfiihrung zu lberpriifen und
ggf. nach Absprache mit der értlichen Bautiberwachung zu &ndern.
Die Versorgungsunternehmen sind vor Beginn der Arbeiten zu informieren und im Falle von
Kreuzungen in die Bautatigkeiten durch den AN einzubinden.
Der AN hat sich die Bestandsplane aller betroffenen Versorger im Vorfeld selbst zu beschaffen.
Die GLH GmbH ist mindestens 14 Tage vor Baubeginn zu informieren, um ZWINGEND eine
Einweisung durch einen Vertreter der GLH GmbH durchzufihren.
;' Fremdplanung:
Zum Bauvorhaben Kanal Vital wurden die Lupenplane/Eventflachen mit Stand vom 05.06.2024 durch
 7 das Buro ST-Freiraum Markus Schirmann Landschaftsarchitekten (DammstralRe 21, 47119 Duisburg)
entwickelt. Planungs-/Ausfiihrungsdetails sind mit dem Biiro ST-Freiraum direkt abzustimmen. Die
l Darstellung in den Planunterlagen dient lediglich zur Information.
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Dieser Plan ist urheberrechtlich geschiitzt und darf ohne vorherige Genehmigung der Weber-Ingenieure GmbH
q= 2.000 % weder vervielfaltigt, gedndert, noch fiir andere Zwecke genutzt werden.
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